Etapa a-lll-a avand ca titlu ,Stabilirea tipului de functiuni pentru intreaga suprafatd a centurii verzi si
elaborarea unui ghid de planificare, intretinere si gestionare a zonei studiate”din cadrul proiectului PCE1 -
Centura Verde a Bucurestiului — Model inteligent integrat pentru gestionarea durabila a infrastructurii verzi
urbane a avut ca obiective un cadru de implementare a strategiei infrastructurii verde-albastre la nivelul
zonei metropolitane Bucuresti si elaborarea unui ghid de planificare a zonelor verzi-albastre la nivelul zonei
studiate.

Acest obiective au avut ca scop definirea celor doua centuri identificate in zona metropolitana si definirea
temelor esentiale, a problemelor cheie identificate si solutiile proiectate pentru implementarea strategiei
infrastructurii verde-albastre la nivelul zonei metropolitane Bucuresti.

n acest scop, etapa a-lll-a a necesitat urmatoarele activititi de cercetare:

e Culegerea datelor din zona studiata cu ajutorul UAV si prelucrarea acestora cu ajutorul aplicatiei
Agisoft Photoscan in vederea definirii solutiei finale de proiectare a centurii verzi a municipiului
Bucuresti;

e Metode de analiza si interpretare a datelor in vederea stabilirii rolului diversificat al centurii verzi pe
intreaga ei suprafata;

e Elaborarea si publicarea unui ghid pentru planificarea infrastructurii verzi-albastre in zona
metropolitand a municipiului Bucuresti;

e Diseminarea rezultatelor proiectului.

Lucrarea realizata in cadrul etapei a-lll-a a fost structurata in 3 capitole:

Capitolul 1 - Culegerea datelor din zona studiata cu ajutorul UAV si prelucrarea acestora cu ajutorul aplicatiei
Agisoft Photoscan in vederea definirii solutiei finale de proiectare a centurii verzi a municipiului Bucuresti;
Capitolul 2 - Metode de analiza si interpretare a datelor in vederea stabilirii rolului diversificat al centurii verzi
pe intreaga ei suprafata;

Capitolul 3 - Elaborarea si publicarea unui ghid pentru planificarea infrastructurii verzi-albastre in zona
metropolitana a municipiului Bucuresti.

Capitolul 1 - Culegerea datelor din zona studiata cu ajutorul UAV si prelucrarea acestora cu ajutorul
aplicatiei Agisoft Photoscan in vederea definirii solutiei finale de proiectare a centurii verzi a municipiului
Bucuresti

n etapa a-ll-a, prin utilizarea instrumentului GIS — Linkage Mapper, a rasterului de rezistenta si a core areas
din zona metropolitana a municipiului Bucuresti am obtinut harta analizei de conectivitate la nivel
metropolitan (fig. 1). Prin revizuirea individuald bazata pe experti si pe imagini satelitare de mare rezolutie
am evidentiat zonele de legdtura a elementelor verzi pentru formarea centurii verzi in jurul viitoarei
autostrazi AO si a elementelor verzi pentru formarea partiala a centurii verzi din jurul soselei de centura a
municipiului Bucuresti.

Fig 1 Analiza de conectivitate regionala elaborata cu instrumentul GIS — Linkage Mapper pentru zona metropolitana a
municipiului Bucuresti

Se observa foarte clar ca in partea de sud-vest din jurul inelului de centura al municipiului Bucuresti (inel de

culoare portocalie) nu au existat elemente ale infrastructurii verzi-albastre, astfel incat centura verde sa

poata fi inchisa. Din acest motiv, in etapa a-lll-a am ncercat sa identificdm modalitatea de a implementa

infrastructura verde-albastra si in zona de sud-vest din jurul inelului de centura rutiera a municipiului

Bucuresti. Astfel, am proiectat un zbor cu ajutorul UAV si a softului Mission Planner in acesta zona si am




prelucrat imaginile cu ajutorul aplicatiei Agisoft Photoscan in vederea definirii solutiei finale de proiectare a
centurii verzi a municipiului Bucuresti.
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Figura 3. Proiectarea zborului UAV pentru zona de sud-vest a centurii rutiere a capitalei
Zborul analizat a fost realizat folosind un FAE Rebel bimotor, echipat cu o camera ILCE-7RM4A, cu un obiectiv
de 50 mm. FAE Rebel bimotor este un avion de mici dimensiuni, stabil si versatil, utilizat adesea in
cartografierea aeriana datoritd autonomiei sale si a capacitatii de a transporta senzori si camere de inalta
rezolutie. Sistemele de stabilizare si precizia zborului controlat fac din acest avion o alegere ideala pentru
misiuni de fotogrammetrie.



Figura 4. Zbor realizat cu ajutorul avionului FAE Rebel bimotor
Fotogrammetria din avion implica colectarea de imagini suprapuse, care sunt ulterior procesate folosind
software specializat, cum ar fi Agisoft Metashape sau Pix4D, pentru a crea modelul 3D final si ortofotoplanul.
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Figura 5. Ortofotoplanul zonei studiata

Constructia ortofotoplanului ne-a permis evaluarea zonei de studiu la o rezolutie foarte Tnaltd pentru a
identifica modalitatile de implementare a infrastructurii verde-albastra, astfel incat sa putem inchide primul
inel propus de centura verde.

Zona de studiu cuprinde traseul centurii rutiere a municipiului Bucuresti, situat intre Padurea Magurele si
Bulevardul luliu Maniu, respectiv autostrada Al Bucuresti-Pitesti. Este o zona cu foarte multe constructii
industriale situate pe partea dreapta a centurii rutiere si zone rezidentiale pe partea stanga. Din pacate sunt
foarte putine zone verzi in zona situatad intre Padurea Magurele si Soseaua Alexandriei. Zonele verzi sunt
reprezentate de Fortul Nr.15 Magurele si o zona verde rezidentiala din apropierea intersectiei centurii rutiere
cu soseaua Alexandria. Lipsa zonelor verzi este remarcata si pe tronsonul soseaua Alexandriei si Pasajul
Domnesti. Chiar daca s-au construit in dreapta sensului de mers numeroase zone rezidentiale exista o lipsa
acutd de spatii verzi. In aceastd zond, gdsim doar Fortul Nr.16 Bragadiru si zona verde reprezentatd de
perimetru Bateriei 16-17, de langa pasajul Domnesti. Zona de studiu cuprinsa intre Pasajul Domnesti si
Autostrada Al Bucuresti-Pitesti este caracterizatd inca de prezenta zonei verzi reprezentata de Padurea Sere
Militari, de prezenta Cimitirului Ghencea 3 (pe partea dreapta) si de Fortul Nr.17 Domnesti, Cimitirul Preciziei
si Perimetru Bateria Nr. 17 de langa pasajul centurii rutiere cu autostrada Al Bucuresti-Pitesti. Exista totusi
posibilitati reale ca numarul zonelor verzi sa creasca rapid daca se realizeaza proiecte de amenajare
peisagisticad Tn zone depoului Metrorex Militari si Zona CET VEST si in special dacd se amenajeaza zone verzi
care sa fie situate intre cartierele rezidentiale si soseaua rutiera de centura. Din punctul nostru de vedere,
trebuie luata in considerare realizarea unor perdele verzi de-a lungul soselei de centura care sa faca legatura
prin intermediul coriodoarelor verzi cu padurile si zonele compacte verzi mentionate.



Capitolul 2 - Metode de analiza si interpretare a datelor in vederea stabilirii rolului diversificat al centurii
verzi pe intreaga ei suprafata;

in Romania, peisajele periurbane sunt supuse unei mari presiuni, iar pentru conservarea eficientd a
biodiversitatii, planificarea teritoriala de orice nivel trebuie sa fie un instrument indispensabil, Tn special
pentru o tara cum este Romania, unde dezvoltarea economicd este aproape intotdeauna prioritara
conservarii naturii. Lipsa planurilor de management pentru peisajele naturale si culturale de importanta
nationald si locala a condus la degradarea multor peisaje din zona metropolitana a municipiului Bucuresti. De
aceea, realizarea metodologiei prezentate are un dublu scop: in primul rand, constituie un punct de plecare
pentru planificarea infrastructurii verde-albastre la nivelul zonei metropolitane Bucuresti si in al doilea rand,
reprezinta un model de buna practica pentru integrarea infrastructurii verde-albastre si a dezvoltarii durabile
in planificarea urbana si teritoriala.
Pe baza datelor obtinute si a experientei in domeniul urbanismului, amenajarii teritoriului, ecologiei,
ingineriei de mediu a fost realizata o schema (Tabelul 8.1) care sa reflecte un cadru de implementare a
strategiei infrastructurii verde-albastre la nivelul zonei metropolitane Bucuresti.
Aceasta se bazeaza pe urmatorii piloni:
o Cresterea adaptarii si rezilientei municipiului Bucuresti si a zonei metropolitane la schimbarile
climatice
e Stabilirea relatiei structurale si functionale dintre componentele infrastructurii verzi-albastre la
nivelul zonei metropolitane Bucuresti
e Gestionarea durabila a apei
e Protectia peisajului/infrastructurii istorice si culturale
e Conservarea habitatului si a biodiversitatii
e Regenerarea, utilizarea terenurilor si dezvoltarea urbana
e Mentinerea si imbunatatirea unui mediu de calitate in conditiile unei presiuni continue a procesului
de urbanizare
e Educatie, sanatate si bunastare umana

Teme esentiale

Probleme cheie identificate

Obiective

Cresterea adaptarii si
rezilientei municipiului
Bucuresti si a zonei
metropolitane la schimbarile
climatice

¢ Presiuni asupra cantitatii si
calitatii resurselor de apa.

¢ Cresterea scurgerilor din
dezvoltare si impactul potential
asupra inundatiilor.

e Caldura suplimentara si
nevoia de umbra.

¢ Conectivitatea habitatelor
insuficienta pentru a asigura
migrarea speciilor.

¢ Necesitatea reducerii
emisiilor de carbon.

¢ Reteaua de canalizare este
subdimensionata prin
raportare la reglementarile
tehnice in vigoare.

¢ Depozitarea necontrolata a
deseurilor menajere.

¢ Diminuarea suprafetei de
spatii verzi cu cca. 50%
(perioada 1990-2024) avand
drept consecinta scaderea
suprafetei de spatiu verde care
revine unui bucurestean.

¢ Modernizarea si finalizarea
statiei de tratare a apelor uzate
Glina.

* Realizarea celor doua centuri
verzi propuse in cadrul proiectului.
¢ Finalizarea lucrarilor canalului
Dunare Bucuresti — Oltenita.

¢ Declararea padurilor din zona
metropolitana ca paduri de
protectie.

¢ Realizarea unui program de
ecologizare si impdadurire si masuri
de plantare a speciilor tolerante la
secetd pentru a reduce efectul
insulelor urbane de caldura.

¢ Realizarea de parcuri si gradini
publice noi in zonele rezidentiale.
e Actualizarea Cadastrului Verde
din Bucuresti din 2 in 2 ani.

¢ Crearea de coridoare verzi —
albastre prin reabilitarea,
regularizarea, dragarea si
amenajarea raurilor, lacurilor si
canalelor, inclusiv a malurilor




¢ Intensificarea traficului rutier
in conditiile in care trama
stradald este

subdimensionata.

e Lipsa reglementarilor
urbanistice comune la granita
unitatilor administrativ-
teritoriale incluse Tn zona
metropolitana Bucuresti.

¢ Cresterea numarului de
arbori cu perioada de vegetatie
depasita sau care nu s-au
adaptat conditiilor climatice din
mediul urban.

¢ Reducerea semnificativa a
fondului forestier.

¢ Lipsa de educatie si
atitudinea necorespunzatoare
a comunitatii fata de
problemele de mediu.

acestora, in vederea utilizarii
durabile pentru pietoni, biciclisti.
¢ Necesitatea impaduririi
terenurilor degradate si refacerea
perdelelor silvice de protectie a
terenurilor agricole.

¢ Realizarea unui studiu peisagistic
la nivelul municipiului Bucuresti.
¢ Crearea de arii urbane protejate
si de noi rezervatii naturale.

¢ Realizarea/amenajarea de
parcuri si gradini publice, inclusiv
,parcuri de buzunar” si paduri
urbane.

¢ Eliminarea depozitelor
necontrolate.

e Limitarea extinderii
intravilanului - atat al
Bucurestiului cat si al comunelor
din judetul lifov.

¢ Valorificarea patrimoniului
construit (forturile, manastirile).

Stabilirea relatiei structurale
si functionale dintre
componentele infrastructurii
verzi-albastre la nivelul zonei
metropolitane Bucuresti

e Lipsa reglementarilor
urbanistice comune la granita
unitatilor administrativ-
teritoriale incluse in zona
metropolitana Bucuresti.

e Teritoriul municipiului
Bucuresti spre deosebire de
alte capitale europene contine
numai un intravilan construit.
e Localitdtile comunelor
periurbane sunt lipite de
municipiu si se urbanizeaza
rapid, ceea ce creeaza
probleme functionale capitalei.
¢ Imposibilitatea
administratiilor locale de a
coordona politicile de
transport, mediu si urbanism
(in special prin aprobarea de
constructii noi).

e Spatiile naturale, agricole si
forestiere periurbane sunt tinta
unor presiuni foarte mari.

¢ Dezvoltarea urbanistica
haotica fara reglementari.

e Municipiul Bucuresti nu are o
institutie de dezvoltare
metropolitana responsabila,
care sa coordoneze in mod
transparent si integrat
dezvoltarea orasului si politicile
urbane.

e Stabilirea relatiei structurale si
functionale dintre componentele
infrastructurii verde-albastra a
municipiului Bucuresti si cea din
Regiunea de dezvoltarea
Bucuresti-lifov, cu prioritate
pentru Parcul Natural Vacaresti
(conturarea de coridoare
ecologice spre iesirea din
Bucuresti).

¢ Asigurarea conectivitatii
functionale in lungul raului
Colentina, prin realizarea de piste
pietonale si ciclabile, dar si prin
asigurarea continuitatii spatiilor
verzi cu acces public.

e Corelarea politicilor de
dezvoltare (la nivel local, regional,
metropolitan, national) in scopul
gestionarii eficiente n teritoriu si
asigurdrii cresterii economice.

¢ Plantarea de perdele de
protectie si realizarea unor
conexiuni de tip pene verzi (green
wedges) de-a lungul cdilor de
acces.

¢ Dezvoltarea unor noi coridoare
de transport prin realizarea unor
strapungeri si penetratii in
sistemul de strazi din municipiul
Bucuresti care sa asigure o mai




e Municipiul Bucuresti are o
relatie discontinua si deseori
conflictuala cu zona
metropolitana pe aspecte de
interes comun care vizeazd
dezvoltarea durabila.

e Lipsa datelor privind regimul
de proprietate la nivelul
municipiului, dar si al zonei
metropolitane.

¢ Accesibilitate si mobilitate de
slaba calitate.

¢ Spatii verzi insuficiente,
inadecvate, degradate, vacante
sau neutilizate corespunzator.
¢ Absenta unor puncte de
transfer modal, in locatii
strategice la limita orasului
Bucuresti.

e Actuala impartire
administrativa ingreuneaza
gestionarea optima a serviciilor
oferite de autoritatile publice si
face imposibila o planificare
urbana coerenta.

e Calitatea vietii in zonele
periurbane este profund
afectata de calitatea locuirii.

e Lipsa unei legislatii care sa
stabileasca obligatii ferme din
partea dezvoltatorilor pentru
echiparea cu infrastructura si
dotari de utilitate publica.

buna accesibilitate catre zona
periurbana.

¢ Constructia liniei de metrou
intre statia Gara de Nord si
Aeroportul Henri Coanda.

¢ Reabilitarea cdii ferate din zona
de centura a municipiului
Bucuresti.

¢ Promovarea si incurajarea
practicilor agricole consacrate,
cum ar fi livezile traditionale, care
conserva sau sporesc caracterul
peisajului local.

¢ Culoar impadurit conectat
natural de salba de lacuri a raului
Colentina.

¢ Realizarea de coridoare
ecologice de-a lungul potecilor si
pistelor de biciclete utilizand
pavaje permeabile.

¢ Realizarea coridoarelor verzi si
albastre de-a lungul liniilor de cale
ferata, raurilor si terasamentelor
de drumuri, care ajuta fauna
salbatica sa se miste, sa se
hraneasca, sa se imprastie, sa
migreze sau sa se reproduca.

¢ Realizarea unui hipodrom.

¢ Constructia unui nou aeroport in
zona de sud a municipiului
Bucuresti.

¢ Furnizarea de habitate bogate in
flori salbatice si reducerea utilizarii
pesticidelor in sprijinul insectelor
pentru polenizarea culturilor.

Gestionarea durabila a apei

¢ Ineficienta/subdimensionarea
/inexistenta instalatiilor de
preepurare a apelor uzate
deversate in reteaua de
canalizare de catre abonatii
socio-economici.

e Lipsa unor sisteme eficiente
de economisire a apei pentru
uz industrial sau casnic.

¢ Insuficienta gradului de
asigurare a apei potabile prin
sistem centralizat (15% din
totalul de strazi din Bucuresti)

¢ Disponibilitatea si calitatea
apei.

¢ Presiunea asupra resursei de
apa.

¢ Ecologizarea raurilor si lacurilor
si amenajarea malurilor.

¢ Extinderea retelei de canalizare
in zonele deficitare ale
Municipiului Bucuresti.

¢ Reabilitarea ecologica a salbei
de lacuri de pe raul Colentina, in
vederea reintroducerii zonelor
adiacente in circuitul turistic.

¢ Reabilitarea retelelor de apa
potabild in cele 6 sectoare.

¢ Alimentare cu apa si canalizare
in zona Giulesti-Sarbi.

e Lucrari de reconstructie
ecologica Tn zona luncii Argesului,
ca urmare a disparitiei vegetatiei
din cauza impactului amenajarii
canalului Arges-Dunare.




¢ Starea ecologica slaba a
raurilor din zona
metropolitana.

¢ Inundatiile de suprafata
produc mari probleme
deoarece suprafata de
colectare a crescut, utilizarea
terenului s-a modificat in
sensul cresterii suprafetei
impermeabile

e Calitatea apelor este afectata
in general de lipsa statiilor de
epurare si deversarea directa a
apelor reziduale menajere si
uneori industriale.

¢ Calitatea solurilor si a apelor
subterane este periclitata de
managementul defectuos al
deseurilor.

e Exista zone critice din punct
de vedere al poluarii apelor:
Glina, Bragadiru, Cornetu,
Otopeni, 1 Decembrie, Snagov.
¢ Ritmul rapid al urbanizarii
reprezinta o provocare pentru
factorii decizionali ce se ocupa
de managementul resurselor
de apa si asigurarea serviciilor
esentiale de alimentare cu apa
si canalizare.

e Aproximativ 34 % din reteaua
de distributie a apei potabile
este alcatuita din conducte de
peste 50 de ani vechime.

¢ Apele de suprafata din zona
municipiului Bucuresti prezinta
un grad ridicat de poluare.

¢ Pierderile in sistemul de
alimentare cu apa se pot
estima ca fiind in jurul valorii
de 30% — 35%.

e Lacurile si raurile din zona
metropolitana sunt poluate si
necesita un proces de
ecologizare si amenajare
peisagistica.

¢ Conectarea raului Dambovita cu
Parcul Natural Vacaresti, aceasta
fiind o solutie pentru pastrarea lui
in forma actuala.

¢ Regenerare urbana pe cursul
raului Dambovita si transformarea
intr-o zona de biodiversitate si de
petrecere a timpului liber, cu piste
de bicicleta si zona de promenada.
e Captarea si gestionarea apei
pluviale de pe amplasamentul in
care aceasta cade sau in imediata
apropiere a acesteia,
infrastructura verde si albastra,
care promoveaza o retea de solutii
naturale si seminaturale sporind
retinerea, inclusiv mici retentii de
apa ce reduc inundatiile locale si
minimizeaza riscul de inundatii.

¢ Eliminarea compactarii si
etansarii solului prin utilizarea
suprafetelor permeabile la apa.

e Curatarea lacului IOR din
cartierul Titan.

¢ Sistemele de drenaj durabil
(SuDS) trebuie sa fie incorporate
in orice dezvoltare noua pentru a
minimiza pe cat posibil riscul de
inundare a apelor de suprafata pe
amplasamentul de dezvoltare siin
zona inconjurdtoare.

¢ |dentificarea si protejarea
iazurilor cu valoare ridicata pentru
biodiversitate si imbunatatirea
calitatii si diversitatii ecologice

¢ Realizarea unei zone de
agrement si recreere pe malul
stang al Lacului Morii.

¢ Implementarea de sisteme
automatizate de irigatii a spatiilor
verzi, bazate pe senzori de
umiditate.

¢ Restrictionarea dezvoltarii in
lunca inundabila.

¢ Constructia de coridoare
ecologice in zona Lacul Morii, pe
cursul indiguit al raului
Dambovita, in parcul natural
Vacaresti si in zona salbei de lacuri
de pe raul Colentina.

¢ Adaptarea infrastructurii de apa
la nevoile actuale si la dezvoltarea
urbana prin redimensionarea




sistemului de distributie a apei in
Bucuresti si in zonele limitrofe.

e Cresterea sigurantei sistemului
de alimentare cu apad in caz de
situatii de urgenta (cutremure de
mare intensitate, poludri) prin
constructia unor surse
independente strategice de apa.

¢ Utilizarea rezervoarelor de apa
subterane pentru captarea apelor
pluviale din pasajele rutiere
(Constanta, Marasesti, Vergului,
Obor etc.) si utilizarea apei pentru
irigarea plantelor.

Protectia
peisajului/infrastructurii
istorice si culturale

¢ Peisaje locale pierdute in
favoarea noilor dezvoltari.

e Utilizarea agresiva a cladirilor
istorice.

¢ Degradarea unor obiective
istorice si arhitectural
urbanistice (cca.30% din nr.
total) datorita folosintei
neadecvate, interventiilor,
transformarilor, absentei
activitatilor de intretinere si a
fondurilor insuficiente pentru
reabilitare.

® Zone de peisaj urban si rural
care sunt mai putin atractive si
lipsite de caracteristicile tipice
zonei.

¢ Peisaje de patrimoniu, cum ar
fi vechile paduri si livezile
traditionale vulnerabile la
deteriorare si pierdere.

¢ Gradul redus de conservare a
elementelor de patrimoniu
cultural si natural si insuficienta
valorificare a infrastructurilor
culturale si turistice au condus
la deteriorarea si scaderea
atractivitatii acestora.

¢ Multe dintre echipamentele
culturale din oras se confrunta
cu o serie de provocari comune
precum distributia spatiala si
capacitatea de deservire a
locuitorilor (concentrarea vietii
culturale cu precadere in
centrul municipiului Bucuresti),
atractivitatea si vizibilitatea
dotarilor sau starea, nivelul de
echipare si provocarile de
finantare.

¢ Conservarea si imbunatatirea
spatiilor deschise valoroase si
crearea de noi spatii verzi de
inalta calitate, bine conectate,
pentru a servi noilor dezvoltari.

¢ Activele istorice trebuie sa fie
asociate cu infrastructura verde,
cum ar fi parcuri, paduri.

¢ Valorificarea patrimoniului
construit (forturile si manastirile)
prin includere in programe
europene. Proiecte in derulare:
Reabilitarea si reconversia
functionala a forturilor din
Popesti-Leordeni si Jilava

¢ Valorificarea turistica a
peisajului cultural prin evenimente
organizate in spatiul public.

¢ Regenerarea urbana a Centrului
Istoric al municipiului Bucuresti.
Organizarea unui transport
metropolitan

¢ Resursele de patrimoniu natural
si antropic reprezinta un potential
ridicat pentru valorificarea lor
cultural3, recreativa, turistica sau
chiar economica.

¢ Proiect multianual de construire,
modernizare, dotare a caselor de
cultura si a centrelor/caminelor
culturale din judetul Ilfov.

¢ Municipiul Bucuresti dispune de
cea mai diversa infrastructura
culturala (muzee, teatre,
cinematografe) din Romania.




® Promovare redusa a
identitatii culturale si istorice a
zonei metropolitane Bucuresti.
e Zone si monumente cu
potential turistic ridicat
neamenajate sau nerestaurate.
¢ Diversitatea dotarilor
culturale redusa in zona de sud
a municipiului Bucuresti,
existand doar biblioteci si
eventual case de cultura, in
timp ce asezarile din nordul
municipiului beneficiaza
inclusiv de muzee sau sdli de
spectacole.

e Printre dificultatile
intampinate la nivel
administrativ, cele mai multe
blocaje in demersurile culturale
sunt intampinate la nivelul
administratorilor directi ai
monumentelor, din cauza
regimului juridic al cladirilor de
patrimoniu sau pe fondul lipsei
capacitatii administrative de a
realiza documentatii eligibile
pentru accesarea de finantari
externe.

¢ Interventiile cu efect de
distrugerea a unor monumente
istorice (Herastrau, Cismigiu,
Kiseleff) determinate de lipsa
implicarii unor specialisti in
domeniu precum si de
ignorarea legislatiei privind
patrimoniul imobil.

Conservarea habitatului si a
biodiversitatii

¢ Conectivitatea habitatelor
este insuficienta pentru a
asigura migrarea speciilor.

¢ Procesul de urbanizare
necontrolata a avut si are ca
efect pierderea biodiversitatii
cu consecinte deosebite pentru
anumite specii.

e Zona metropolitana Bucuresti
este caracterizatd de habitate
fragmentate.

¢ Schimbarea destinatiei
terenurilor (despaduriri,
urbanizare).

¢ Taieri ilegale de arbori din
padurile existente.

e  Poluarea cauzata de
agriculturad si industrie.

¢ Revizuirea si actualizarea
Planului de actiune locala pentru
mediu pentru a asigura o atentie
detaliata acordata furnizarii de
coridoare ecologice legate de
habitat in planurile de
management al spatiilor verzi si
pentru a spori biodiversitatea
tuturor spatiilor publice deschise.
¢ Colaborarea autoritatilor locale
cu ONG-urile de mediu pentru a
mentine si a incuraja habitatele si
caracteristicile peisajului existente
si pentru a Tncuraja noi habitate
ale vietii salbatice si pentru a
imbunatati calitatea raurilor si a
aerului.




¢ Crearea de noi zone de habitat
la scara peisagistica pentru a
permite migrarea si miscarea
speciilor ca raspuns la schimbarea
climei.

e Desemnarea de noi arii naturale
protejate de interes local (Valea
Saulei — parc natural sau Pajistea
Petricani si stufarisurile din
Dobroesti — arii naturale).

¢ Aprobarea Legii privind Ariile
naturale urbane.

¢ Judetul llfov se bucura de un
capital bogat de resurse turistice,
concentrate intr-o serie de areale
cu potential ridicat de dezvoltare.
¢ Protectia si valorificarea durabila
a ariilor naturale protejate.

¢ Cresterea suprafetei verzi, in
special a padurilor si a celei
permeabile.

¢ Asigurarea conectivitatii spatiilor
verzi prin intermediul pistelor de
biciclete si a potecilor permeabile.
¢ Renaturarea cursurilor raurilor.

e Promovarea si sprijinirea unor
noi tipologii de turism (agroturism,
ecoturism etc.).

¢ Plantarea de perdele de protectie

¢ Peisajul judetului llfov are un
caracter liniar, specific zonelor
de campie, a carui monotonie
este intrerupta de peisajele
cursurilor si oglinzilor de apa.

¢ Peisajul cursurilor de apa si a
padurilor este periclitat
datorita expansiunii urbane
difuze.

¢ Transporturile, dezvoltarea
urbana, antropizarea in general
a spatiului sunt responsabile de
problemele de conservare a
habitatului si a biodiversitatii in
zona metropolitana a
municipiului Bucuresti.

e Calitatea elementelor de
peisaj este slab valorificata,
existand un numar redus de arii
naturale protejate (Snagov,
Scrovistea).

¢ Cel mai puternic sunt
afectate ecosistemele din
nordul, nord-estul si sud-vestul
zonei periferice limitrofe
capitalei.

¢ Sudul teritoriului prezinta
fenomene de aridizare si seceta
(determinate de scaderea si

degradarea spatiilor plantate),
iar lunca Argesului este
afectata.

¢ Aparitia de specii invazive.

e Managementul defectuos al
gestionarii deseurilor.

e Lipsa planurilor de
management pentru peisajele
naturale si culturale de
importanta nationald si locala.

pe terenurile agricole.

* Incurajarea proprietarilor de
teren pentru a permite utilizarea
padurilor pentru recreere, acolo
unde acest lucru este compatibil
cu cerintele de gestionare a
terenurilor si politicile de
conservare a naturii.

¢ Crearea de noi habitate
prioritare pentru speciile care sunt
cel mai expuse riscului.

Regenerarea, utilizarea
terenurilor si dezvoltarea
urbana

¢ Spatiile publice de proasta
calitate sau inaccesibile ce
limiteaza beneficiile pe care le-
ar putea oferi localnicilor.

¢ Terenurile de sport in aer
liber de proasta calitate si lipsa
accesului la spatiu liber in unele
zone limiteaza oportunitatile
de activitate fizica.

¢ Schimbari in practicile
agricole cu pierderea gardurilor
vii, a calitatii pajistilor,
fragmentarea habitatului,
drenajul terenului si utilizarea

¢ Pozitionarea municipiului
Bucuresti ca o capitala culturalad
atractiva a spatiului european.

e Comuna Snagov a fost inclusa in
randul statiunilor turistice de
interes local.

¢ Crearea unui parc tematic de
distractii Tn zona de nord a
judetului lifov (Gruiu).

¢ Un peisaj urban verde si un ciclu
durabil al apei sunt esentiale
pentru succesul continuu al
oraselor.




pe scara larga a pesticidelor,
erbicidelor si ingrasamintelor.
¢ Abandonarea gestionarii
traditionale a padurilor si a
plantarii de arbori neindigeni.
¢ Relatia dezechilibrata dintre
centru si periferie.

¢ Expansiunea teritoriald a
municipiului Bucuresti spre
localitatile limitrofe conduce la
o scadere semnificativa a
suprafetei agricole in favoarea
terenurilor ocupate de
constructii.

¢ Peisajul adiacent
penetratiilor rutiere in
municipiul Bucuresti este unul
deficient.

e Lipsa spatiului de agrement
pentru noile generatii.

¢ Vegetatie imbatranita.

¢ Deseuri menajere si deseuri
rezultate din constructii
aruncate Tn zona albiei raurilor
si lacurilor.

¢ Cresterea majora a
intravilanelor unitatilor
administrativ-teritoriale din
zona metropolitand Bucuresti.

¢ Realizarea a cat mai multe
parcuri de buzunar la nivelul
cartierelor municipiului Bucuresti
si la nivelul oraselor din zona
metropolitana.

¢ Reabilitarea si reconversia
functionala a forturilor din
Popesti-Leordeni si Jilava.

® Program de impadurire a
zonelor de siguranta aflate de-a
lungul drumurilor judetene.

¢ Realizarea unei retele de noduri
intermodale corelate cu
dezvoltarea traseelor de transport
public ale judetului llfov.

¢ Valorificarea resurselor
geotermale din judetul llIfov
pentru dezvoltarea sectorului
turistic balnear (oras Otopeni).

e Monitorizarea si sanctionarea
poluatorilor.

¢ Reglementarea si amenajarea
peisagistica corespunzatoare a
intrarilor in municipiul Bucuresti,
ca principali vectori purtatori ai
imaginii acestuia.

¢ Adoptarea unor standarde locale
actualizate pentru spatii deschise
pentru noile dezvoltari.

¢ Toaletarea copacilor din
municipiul Bucuresti.

¢ Reconstructia ecologica a
terenurilor degradate si integrarea
terenurilor abandonate in
categoria spatiilor care genereaza
servicii ecosistemice.

¢ Transformarea unei zone
abandonate in spatiu public
format din zone verzi si facilitati
sportive (zona Vacaresti).

¢ Reabilitarea zonelor industriale
Dudesti, Republica, Pantelimon.

¢ Ecologizarea si dezvoltarea
potentialului turistic, de recreere
si de agrement al parcurilor
Cismigiu, Herastrau, Carol si
Tineretului.

e Revitalizare urbana prin
constructia de noi linii de metrou.

Mentinerea si imbunatatirea
unui mediu de calitate in
conditiile unei presiuni
continue a procesului de
urbanizare

* Presiunea asupra peisajului si
a habitatelor vulnerabile.

¢ Pierderea potentiala a
peisajului local si a caracterului
istoric.

¢ Cresterea suprafetei zonelor
verzi si infrastructurii verzi din
orase, care sprijind procesele de
ventilatie a orasului, promoveaza
coridoarele verzi, previne




e Lipsa spatiului de agrement
pentru noile generatii.

¢ Conflict intre nevoia de
dezvoltare noua si spatiul
pentru implementarea
infrastructurii verzi-albastre.

e Presiunea asupra alimentarii
cu apa potabila.

¢ Reteaua de transport
subteran este suprasolicitata,
nu deserveste Tnca zone dens
populate

¢ Reteaua de piste de biciclete
si dotarile aferente a
municipiului Bucuresti este in
continuare subdezvoltata.

¢ Retea invechita de tramvaie.
e Lipsa centurii verzi a
municipiului Bucuresti.

¢ Inexistenta unei institutii de
dezvoltare metropolitana
responsabila, care sa
coordoneze in mod transparent
si integrat dezvoltarea orasului
si politicile urbane.

¢ Tratarea superficiald a
problemelor legate de
domeniul urbanismului.

e Existenta unor gropi de gunoi
neautorizate.

fragmentarea oraselor,
imbunatateste functiile
ecosistemelor si serviciile acestora
si sporesc suprafata zonelor
biologic active din orase.

¢ Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera, cum ar fi tranzitia,
de exemplu spre
electromobilitate, dezvoltarea
mijloacelor de transport durabile,
sporirea rolului oraselor in
reducerea risipei alimentare.

e Promovarea unui peisaj urban
distinctiv.

¢ Dezvoltarea unui program de
plantare de arbori axat pe zonele
de management ale calitatii
aerului

cu accent pe plantarea mai multor
specii de arbori mari.

¢ O buna dezvoltare iain
considerare planificarea si
proiectarea mediului pe tot
parcursul procesului de
constructie - de la achizitionarea si
planificarea terenului pana la
ocuparea sa.

¢ Considerarea rolului gradinilor
de dimensiuni reduse si a
aliniamentelor stradale ca
elemente esentiale in furnizarea
de servicii ecosistemice la nivelul
orasului

¢ Promovarea unei arhitecturi
contemporane de calitate.

e Limitarea turismului de masa in
arealele de interes peisagistic prin
strategii de reorientare si crestere
a ofertei alternative de petrecere
a timpului liber.

¢ Padurile urbane pot atenua
efectele schimbarilor climatice.

e Incurajarea utiliz&rii raurilor si a
malurilor acestora pentru sport si
recreere, acolo unde acest lucru
este compatibil cu politicile de
conservare a naturii si de mediu.

Educatie, sanatate si
bunastare umana

e Comportamentul antisocial in
zonele cu spatii verzi publice,
ceea ce poate produce daune
importante (depozitarea
haotica a deseurilor, evacuarea
necontrolata a apelor uzate,

e imbunatatirea accesului la
spatiul verde, astfel incat toti
cetatenii sa aiba acces la spatii
verzi de buna calitate (mari sau
mici), la 300 m de locuinta lor.

¢ Integrarea miscarii durabile si a
accesului pentru toti.




distrugerea de suprafete verzi,
tdieri de copaci ilegal etc.)

¢ Scolile pierd o oportunitate
daca mediul natural nu este
folosit ca parte a invatarii.

¢ Deficit de resursa umana
implicata in educatia privind
schimbarile climatice si mediul.
¢ Insuficienta campaniilor de
educare, informare si
constientizare publica a
valorilor biodiversitatii, inclusiv
a importantei siturilor Natura
2000.

e Traficul rutier este principala
sursa de degradare a calitatii
aerului.

¢ Poluarea cu particule in
suspensie PM10 ramane cea
mai mare problema pentru
calitatea aerului.

¢ Extinderea necontrolata a
suprafetelor construite
(crestere cu 65 % a numarului
de locuinte n ultimul deceniu)
are impact semnificativ asupra
calitatii solului.

¢ Tendinta de crestere a
temperaturii medii anuale va
continua in perioada 2021-
2050.

e Zona metropolitana Bucuresti
este vulnerabila la cutremur.

¢ Tendinta de degradare a
vegetatiei si a infrastructurii
aferente parcurilor municipiului
Bucuresti.

¢ Starea avansata de degradare
a gradinilor complexelor
rezidentiale.

e Participarea redusa a
publicului in procesul de luare a
deciziei din domeniul protectiei
mediului.

¢ Capacitate administrativa
redusa a institutiilor de mediu.
e in urmétoarele decenii,
Bucurestiul va fi mai cald in
ambele scenarii considerate
(extrem si moderat). Se disting
tendinte foarte clare de
crestere a valorilor
temperaturii medii, maxime si
minime zilnice.

¢ Implicarea populatiei in
proiectarea, gestionarea si
intretinerea spatiilor atractive ce
contribuie la abordarea nevoilor
locale.

* Incurajarea utilizarii raurilor si a
malurilor acestora pentru sport si
recreere, acolo unde acest lucru
este compatibil cu politicile de
conservare a naturii si de mediu.
¢ Copertine de copaci stradali
pentru interceptarea apelor
pluviale si imbunatatirea calitatii
aerului.

¢ Elaborarea de standarde pentru
spatii verzi (specii de plante
recomandate diferitelor tipuri de
utilizari — aliniamente, terase
verzi, scuaruri, si altele
asemenea).

¢ Elaborarea unor Planuri de
actiune pentru reconstructia
si/sau refacerea peisajelor
degradate si/sau distruse.

¢ Constructia de parcuri tematice
si de agrement ce asigura
multifunctionalitatea
infrastructurii verzi-albastre, prin
diversitatea de activitati sociale,
culturale si de divertisment pe
care le ofera.

¢ Parcurile si gradinile prezinta
oportunitati pentru imbunatatirea
calitatii aerului si reducerea
efectului de insula de caldura
urbana, incorporand un design
multifunctional care sporeste
beneficiile socio-economice si
ecologice.

e Agricultura urbana la marginea
oraselor.

¢ Implicarea si educarea
comunitatilor locale si in special a
tinerei generatii in protectia
spatiilor verzi.

¢ Educarea populatiei in ceea ce
priveste folosirea eficienta a
resurselor de apa si protejarea
mediului.

¢ Realizarea de activitati pentru
copii si tineri ce 1i poate inspira sa
iubeasca si sa aiba grija de lumea
naturald de-a lungul vietii.




¢ Diminuarea drasticd a
suprafetelor forestiere
(fmpadurite).

¢ Deseuri menajere deversate
n arii protejate (zona Lacului
Snagov) sau in zona albiei
raurilor (exemplu raului Sabar).

* Incurajarea participarii a cat mai
multi voluntari in procesul de
plantare de noi spatii verzi.

¢ Elaborare de materiale
promotionale si informarea in
mod regulat de mass-media cu
privire la problemele importante
legate de spatiile verzi.

¢ Cartografierea spatiilor existente
pentru educatia in aer liber.

Cadru de implementare a strategiei de infrastructura verde-albastra pentru zona metropolitana Bucuresti

Capitolul 3 - Elaborarea si publicarea unui ghid pentru planificarea infrastructurii verzi-albastre in zona

metropolitana a municipiului Bucuresti

Acest ghid a devenit in finalul proiectului o lucrare stiintifica publicata la Editura Universitara ,lon Mincu”,
avand 131 pagini si ISBN 978-606-638-352-3, fiind o sintezd a materialelor realizate in cadrul proiectului de
cercetare PCE1/25.05.2022 cu titlul proiectului ,Centura Verde a Bucurestiului - Model inteligent integrat
pentru gestionarea durabila a infrastructurii verzi urbane (GREENSMARTB)”, derulat in perioada mai 2022

— decembrie 2024.

La nivelul capitalei Romaniei — Bucuresti, este absolut necesar un studiu privind identificarea unui plan de
infrastructura verde-albastra in conditiile in care procesul de degradare a peisajelor Zonei Metropolitane
Bucuresti poate conduce la abandonarea sau alterarea ireversibild a acestora. Dezvoltarea retelelor verzi este o
initiativa ambitioasa care conecteaza spatiul verde, sistemele rutiere si retelele fluviale, ca fiind componente
principale in zonele urbane construite. Planificarea si proiectarea retelelor verzi pot fi vazute ca un efort
multidisciplinar sau chiar transdisciplinar, implicand o gama larga de spatii publice ecologice si recreative
deschise 1n interiorul orasului. Implementarea infrastructurii verzi-albastre necesita cooperarea diferitelor
discipline si domenii, cum ar fi arhitectura peisajului, urbanism, silvicultura, conservarea naturii, managementul

mediului, etc.

Lucrarea a fost conceputa in opt capitole si numeroase subcapitole, plus bibliografia care a stat la baza realizarii

tuturor materialelor.

CAPITOLUL 1. Infrastructura verde si extinderea urbana

1.1 Introducere

1.2. Expansiunea urbana

1.3. Infrastructura verde-albastra urbana

1.4. Beneficiile planificarii infrastructurii verzi-albastre urbane

CAPITOLUL 2. Solutii de implementare a infrastructurii verzi-albastre in orase

2.1. Solutii verzi-albastre la nivelul cladirilor
2.2. Solutii verzi promovate la nivelul spatiului public

2.3. Solutii verzi-albastre pentru captarea si reducea impactului apei pluviale

2.4. Solutii verzi-albastre la nivel periurban

CAPITOLUL 3. Centurile verzi, instrument de planificare teritoriald
3.1. Centuri verzi, cdi verzi, coridoare verzi

3.2. Centura verde in literatura de specialitate

3.3. Integrarea naturii in oras prin planificarea centurilor verzi. Orasul-gradina al lui Ebenezer Howard

3.4. Centura verde si padurile urbane

3.5. Politica centurilor verzi

Capitolul 4. Centurile verzi si suburbanul

4.1. Le Corbusier. Carta de la Atena si spatiile verzi

4.2. Centurile verzi, urbanul si periurbanul

Capitolul 5. Centura verde a Bucurestiului

5.1. Politici si strategii nationale recente

5.2. Propuneri de proiectare a centurii verzi a Bucurestiului

Capitolul 6. Orasul Bucuresti: urbanul, suburbanul, spatiile verzi si extinderea




6.1. Spatii verzi, ape

6.2. Extinderea Bucurestiului

6.3. Zona metropolitand Bucuresti

Capitolul 7. Analiza conectivitatii infrastructurii verzi-albastre la nivelul zonei metropolitane a municipiului
Bucuresti

Capitolul 8. Probleme-cheie identificate in planificarea urbana a zonei metropolitane a municipiului Bucuresti
Bibliografie

Capitolul 1 - Infrastructura verde si extinderea urbana prezinta problemele actuale din domeniul
urbanismului Tn care urbanizarea necontrolatd a avut si are ca efect pierderea biodiversitatii cu consecinte
deosebite pentru anumite specii. in conditiile in care schimbdérile climatice se resimt din ce in ce mai acut
este necesara implementarea infrastructurii verde-albastre. Infrastructura verde-albastra este o retea
planificata ce ofera solutii viabile in cazul provocarilor urbane si climatice printr-o imbinare de infrastructura
majora, restaurare ecologica si design urban in vederea optimizarii relatiei om-natura.

Capitolul 2 - Solutii de implementare a infrastructurii verzi-albastre in orase

Implementarea unor solutii verzi-albastre la nivelul unui mare oras trebuie sa tina cont de viziunea de
dezvoltare a acestuia, de contextul istoric si geografic, de elementele sociale si economice si, nu in ultimul
rand, de mecanismele de guvernare locala. Pentru a putea face acest lucru, este nevoie de transpunerea
cunostintelor stiintifice privind functionalitatea infrastructurii ecologice in principii practice de proiectare.
Solutiile de implementare a infrastructurii verzi-albastre pot fi la nivelul cladirilor, spatiului public, captarea
si reducerea impactului apei pluviale si la nivel periurban.

Capitolul 3 - Centurile verzi, instrument de planificare teritoriald

Pe baza literaturii internationale si a recunoasterii generale a conceptelor majore, exista trei abordari de
planificare a spatiului verde-albastre — centura verde si zonele verzi (pene), caile verzi si coridoarele verzi si
infrastructura verde Aceste componente exista in toate conceptele de planificare a spatiilor verzi, dar sunt
foarte dependente de contextele regionale, istorice si culturale.

Centura verde este cel mai cunoscut model de zona verde pentru legdtura sa cu ideea de oras gradina si
raspandirea sa de-a lungul secolului XX. Functia principald a centurii verzi este asigurarea controlului
extinderii urbane. De-a lungul timpului, centurile verzi au devenit multifunctionale. Configuratia de pene verzi
(green wedges) este mai potrivita pentru a oferi spatii verzi in intreg orasul, prin forma lor intrinseca si
capacitatea de a se adapta la strazile si bulevardele inguste din centrele orasului si de a se largi pe masura ce
se Tndreapta spre periferie. Cdile verzi si coridoare verzi au fost create pentru a se dezvolta sisteme care
interconecteaza orasele cu zonele naturale sau zonele forestiere din zonele metropolitane. Coridoarele verzi
au fost concepute ca zone de habitat pentru conectarea populatiilor de animale salbatice (colonizare,
migratie, etc.), zone care au devenit de-a lungul timpului fragmentate de activitatile umane (fragmentarea
habitatului). Fiecare concept are dezavantajele sale in ceea ce priveste modul in care este abordata
conectivitatea peisajului.

Capitolul 4 - Centurile verzi si suburbanul

Din suburbie s-a nascut un nou tip de arhitectura, ale carei case si gradini au reflectat virtutile traditionale
ale fermei. Planificarea suburbana a prevazut copaci, gradini, padure si locuri de joaca in locul zidariei,
pavajului si trotuarelor. Cele mai originale expresii ale formei moderne au fost realizate in casa suburbana.
Suburbia a avut un rol important ca anexa a orasului, ca loc care oferea singurdtatea si intimitatea (calitati
care azi au disparut) siin care parea raspunsul la problemele din ce in ce mai mari ale orasului. Dar degradarea
suburbana care a urmat a intrerupt acest farmec: odata cu cresterea accesibilitatii pe calea ferata au crescut
si preturile terenurilor (proportional cu cresterea orasului citre suburbii). Desi se recunostea necesitatea
asigurarii unor centuri verzi permanente in orase printr-o legislatie adecvata, acest lucru nu a fost luat in
considerare de urbanistii sec. XX. Ar fi fost nevoie de o legislatie privind zonarea si utilizarea terenurilor, care
sa prevada achizitii de terenuri publice pentru fiecare autostrada apdruta, prin care sa se prevind extinderea
locuintelor urbane si suburbane si sa se creeze un oras cu legaturi mai puternice in regiunea in care se afla.
Tnsd promovarea autostrazilor si a masinilor cu motor au dus la dezvoltarea imobiliard in zonele suburbane,
ceea ce a produs o miscare puternica dinspre oras spre suburbiile sale. Urmarile au fost ca in suburbie scara
pietonald a disparut, facand sa dispara farmecul locului. Suburbia, cu o densitate mica, a fost inclusa in
conurbatie, a incetat sa mai fie un refugiu fata de oras si a devenit parte a metropolei.

Capitolul 5 - Centura verde a Bucurestiului



in 2017, Consiliul General al Municipiului Bucuresti emitea o Hotdrdre pentru demararea procedurilor in
vederea realizdrii obiectivului ,,Centura Verde a Municipiului Bucuresti”* prin care se aproba demararea
procedurilor pentru realizarea acestui obiectiv strategic. A fost aprobata documentatia tehnica pentru
evidentierea datelor preliminare necesare implementarii acestui obiectiv prin Directia de Mediu. Nu se
specifica suma necesara documentatiei tehnice, decat faptul ca va fi suportata din bugetul PMB pe anul 2017.
Hotararea avea la bazd OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, Legea nr. 24/2004 a spatiilor verzi,
Hotararea CGMB nr. 127/26.05.2016 privind aprobarea Planului Local de Actiune pentru mediu, revizuit in
2015 si Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului. In luna iunie 2023 a fost adoptat in plenul Senatului
Proiectul de lege referitor la protejarea padurilor din judetul lifov, urmand sa intre in dezbaterea Camerei
Deputatilor. Proiectul de lege propune punerea sub protectie a intregii vegetatii forestiere a judetului llfov si
sti la baza viitoarei Centuri Verzi Bucuresti-lifov. Conform platformei impreund pentru Centura Verde
(https://centuraverde.ro/), poluarea dramatica din Bucuresti si tdierea de paduri din jurul Capitalei necesita
protectia padurilor din judetul Ilfov si inceperea demersurilor pentru crearea Centurii Verzi Bucuresti-llfov.
Astfel, dupa infiintarea Parcului Natural Vacaresti, proiectarea acestei centuri verzi este urmatorul pas spre
asigurarea unui plaman verde al Bucurestiului si asigurarea calitatii vietii Tn oras si in zona sa metropolitana.
Crearea centuri verzi Bucuresti-llfov se bazeaza pe 3 piloni:

- Proiectul de lege pentru punerea sub protectie a padurilor din judetul llfov.

- Plantari si replantari de paduri (impadurire / reimpadurire).

- O mai buna deschidere a padurii catre oameni.
Capitolul 6 - Orasul Bucuresti: urbanul, suburbanul, spatiile verzi si extinderea
n sec. XVI Bucurestiul era deja considerat cetate de scaun, iar incd din sec. XVII-XVIIl bunistarea economic
a Bucurestiului a facut ca acesta sa se extinda. De exemplu, Tn timpul domniei lui Constantin Brancoveanu
(1688-1714) la marginile sale au aparut noi mahalale odata cu deschiderea unor drumuri care legau centru
orasului cu satele dimprejurul sau si cu alte targuri (Potra, 1990). Din punctul de vedere administrativ, in
1831, ,,Sfatul administrativ al orasului Bucuresti” a prevazut o intindere fixa a Capitalei cu ajutorul a 10 bariere
(care au devenit 13 bariere in 1852), urmand a cuprinde un perimetru de 9800 stanjeni (in jur de 19 km).
Conform unor surse circumferinta Bucurestiului se putea face in 5 ore (Mihailescu, 2003). Tn oras s-au
previzut lucrdri edilitare supravegheate de un anumit arhitect al orasului. in 1831 in oras se aflau 98 fabrici
si ateliere de manufactura, la o populatie de aproape 60000 localnici, devenind cea mai mare aglomeratie
urbana din sud-estul Europei (cu exceptia Constantinopolului). Pana la 1859 suprafata lui se intinsese in toate
directiile, populatia ajungand la 121734 locuitori. La 1861 Bucurestiul a devenit capitala noului principat al
Romaniei, practic la 1862 toatd administratia tarii mutandu-se la Bucuresti.

intre 1861 si primul rizboi mondial (1918)
A avut loc o crestere considerabila de populatie si de suprafata. Orasul capata aspect occidental doar in
cartierele centrale, nu si marginase, mai ales dupa razboi. Calatorii straini care viziteaza orasul lauda
Bucurestiul considerand ca ,parca e scufundat in gradini”. Ei observa caracterul vesel al acestui oras Tnecat
in verdeata si plimbarile la Sosea ale bucurestenilor eleganti. Pana la primul razboi mondial (1916) apar
cartiere noi, atat in oras, in locul vechilor maidane, cat si dincolo de oras, la marginea lui. Cresterea valorii
terenului in cartierele centrale a facut ca orasul sa se dezvolte si in Thaltime, construindu-se imobile cu mai
multe etaje. In 1916 orasul cip&tase deja un caracter industrial, accentuandu-se ulterior. Pentru degajarea
circulatiei si urmarind viitoarele constructii ale Bucurestiului au fost realizate soselele care erau asimilate
bulevardele de centura ale Parisului. Ele constituiau de fapt limita de atunci a Bucurestiului si urmau zonele
construite.

intre cele 2 rizboaie mondiale (1918-1939)
Dincolo de limita orasului se construiau cartiere marginase, cu constructii noi pe terenurile virane de acolo.
Aceste cartiere au luat nastere fie prin cumpararea de parcele de catre cei cu venituri mai modeste, fie prin
improprietarirea celor ce au participat la razboi. Transformarile importante in ceea ce priveste mediul rural
care fnconjoara Bucurestiul au avut loc dupa 1920, deoarece in primii ani ai sec. XX, influenta Bucurestilor
(care era mai mult targ decat oras) asupra ,hinterlandului” sau rural a fost relativ moderata (Mihailescu,
2003). Suprafata Bucurestiului a crescut de la 7800 ha in 1939 la aproape 26000 ha in 1950 si a fost o masura
administrativa prin care se putea supraveghea dezvoltarea orasului pe viitor, atat a suprafetei construite cat
si a spatiilor verzi. Orasul propriu-zis avea anterior 10015 ha, suprafata ulterior sporitd la 12700 ha (odata cu
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cresterea populatiei) astfel incat sa contina si noi constructii si noi plantatii care, pe acea vreme, aveau o
norma de 20 mp/locuitor.

Dupa al ll-lea razboi mondial. Cresterea suprafetei spatiilor verzi
ntre 1944 si 1960 suprafata spatiilor verzi a crescut cu circa 326% (de la 2.019.392 mp la 8.600.000 mp). S-
au creat parcuri, scuaruri si gradini noi si s-au marit cele existente, iar unele parcuri si gradini particulare au
fost puse la dispozitia publicului.
in 1978 studiile aratau ci vatra orasului propriu-zis depdsea 230 km? (Mihdilescu, 2003). Teritoriul orasului
Bucuresti era limitat de linia de cale ferata — formand un cerc care, plecand de la km O (Piata Sf. Gheorghe)
avea o raza de 10 km, delimitand o suprafatd de 605 km? (dacd tinem cont si de comunele suburbane,
suprafata municipiului ajungea la aproape 740 km?), din care orasul propriu-zis detinea aproape de 230 km?.
Socotind de la km zero (Piata Sf. Gheorghe), orasul se intindea astfel:

- 9 km catre nord-vest in lungul Caii Grivitei

- 7 km pe axa Calea Mosilor-Sos. Colentina

- 7-8 km spre sud-vest in lungul Caii Rahovei si 13 septembrie, pana la Sos. Alexandriei

- 6-7 km spre est in lungul Caii Calarasi — B-dul Muncii/Basarabia si Sos. lancului-Pantelimon péana

la Dobroiesti (comuna suburbana)
- 7-8 km spre vest, pe B-dul Ghencea, luliu Maniu/Armata Poporului si Splaiul Independentei pana
la canalul spre Arges..

Documentele arata ca satele de alta data sunt astazi cartiere precum Militari, Crangasi, Giulesti, Bucurestii
Noi-Damaroaia, Herastrdau, Baneasa, Floreasca, Tei, Colentina, Dudesti-Cioplea, Serban-Voda, Progresul,
Lupeasca, Cotroceni, Grozavesti, Ciurel.
La inceputul anilor 1900 centrul orasului Bucuresti incd mai cuprindea spatii verzi. In anii 80 cu exceptia
Gradinii Cismigiu, foarte putine zone de verdeata (arbori, gradini) intrerup strazile fara de copaci si
constructiile nalte de pani la 10 etaje. In zona rezidentiala (intermediard) predomin casele joase, curti si
gradini, vechi cartiere boieresti cu vile si alei. Periferia Tncepe dincolo de vechile sosele de centura —
Basarab/Titulescu, Stefan cel Mare, Mihai Bravu. Aici existd contraste mari. Cartiere muncitoresti, cu aspect
rural, noi cartiere de blocuri avand pana la 12 etaje, parcuri, stadioane.
Capitolul 7 - Analiza conectivitdtii infrastructurii verzi-albastre la nivelul zonei metropolitane a municipiului
Bucuresti
Modelul de identificare a centurii verzi albastre a zonei metropolitane Bucuresti a fost conceput astfel incat
sa poata fi utilizat cu date de intrare la diferite scari, deoarece datele de intrare necesare sunt disponibile in
diferite niveluri de calitate. Corectitudinea rezultatului se bazeaza pe omogenitatea si calitatea datelor
introduse. Pentru municipiul Bucuresti au fost combinate datele digitale preluate din Planul Urbanistic
Bucuresti si datele digitale preluate din Atlasul Urban European, iar pentru zona metropolitana au fost
utilizate datele Corine si date preluate de la Agentia Nationlad de Cadastru si Publicitate Imobiliara.
Prelucrarea datelor s-a realizat pe baza experientei in domeniul ecologiei si planificarii teritoriale a autorilor
si pe baza cercetarilor europene privind conectivitatea si furnizarea de servicii de peisaj. Evaluarea
conectivitatii infrastructurii verzi-albastre s-a realizat pe baza instrumentelor inovative ale softului ARCGIS.
Capitolul 8 - Probleme-cheie identificate in planificarea urband a zonei metropolitane a municipiului
Bucuresti
n cercetarea de planificare urbana si teritoriald, conceptul de infrastructurd verde-albastra a castigat mult3
atentie Tn ultimul deceniu, mai ales in contextul dezvoltarii urbane durabile. Totusi, deoarece abordarea
infrastructurii verzi-albastre este inca relativ noua, tehnicile nu sunt pe deplin integrate in planificarea
profesionald si educatia inginereasca. Un pas important in acest proces (pe langd proiectele pilot) este
armonizarea cunostintelor Tn ghiduri sau manuale. Importanta furnizarii acestui tip de documentatie
constituie unul dintre primii pasi in construirea bazei de cunostinte privind implementarea infrastructurii
verzi-albastre. Ghidurile si manualele reprezinta si o modalitate eficienta de a oferi cunostintele intr-un mod
standardizat unui public larg si autoritatilor interesate. Materialele realizate pot contine linii directoare de
proiectare, exemple de bune practici si recomanddri privind abordarea interdisciplinard. n prezent,
schimbarile climatice se afla in fruntea agendei de planificare urbana in multe orase si regiuni. Implementarea
infrastructurii verzi-albastre devine absolut necesara in domeniul planificarii teritoriale deoarece
fragmentarea habitatelor poate agrava impactul potential al schimbarilor climatice si poate provoca
fenomene negative cum ar fi efectul de sera, insule de caldura urbane, eroziunea solului, alunecari de teren.
Pentru aimplementa o actiune de conservare, planificatorii trebuie sa stie unde sunt nevoile cele mai urgente




si unde actiunile vor oferi rezultate optime. Vizualizarea zonelor de conservare prioritare va sprijini factorii
de decizie sa aloce resurse optime pentru conservarea ecosistemelor. Conectivitatea peisajului este un pilon
cheie pentru mentinerea deplasarii speciilor si sustinerea proceselor si functiunilor ecologice. Cartografierea
coridoarelor verzi de legatura a evidentiat si punctele de conflict existente intre continuitatea coridoarelor
de legdtura si infrastructura de transport. Aceste puncte de conflict au putut fi precis identificate prin
utilizarea imaginilor satelitare oferite prin programul european Copernicus si a imaginilor obtinute cu ajutorul
unei drone de tip octocopter.



